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1 Zakladni charakteristika

1.1 Struéna historie plavidla

Dvoupalubova elektricka motorova osobni lod ,DALLAS® byla pod puvodnim
jménem MOSKVA dokonCena a uvedena do provozu vroce 1955 v lodénici
Dopravniho podniku mésta Brna na Brnénské prfehradé pod registracnim Cislem
32300679. V letech 1981-85 byla lod rekonstruovana a v provozu slouzila do konce
plavebni sezény 2011. Na pocCest nového partnerského meésta byla v roce 1991
pfejmenovana na DALLAS. Po ukonéeni provozu na podzim 2011 jiz nebyla
prodlouzena platnost Klasifikaéniho priikazu plavidla MD CR ( vydava MD CR
akreditovana organizace ¢&.4007 Cekoslovensky Lloyd), lod byla vyfazena
z Rejstiiku plavidel Statni plavebni spravy a byla vytazena na bfeh, kde je

odstavena dosud.

V roce 2013 byla lod v souladu se zakonem 20/1987 v platném znéni §2 odst. 1
Ministerstvem kultury CR prohla$ena za kulturni pamatku (evidenéni list movité
kulturni pamatky pof. Cislo 105128). Pro jednoduchost bude v této studii uvadéno
naposled uzivané jméno lodi DALLAS, uvedené i v evidenénim listu kulturni
pamatky, a to pfesto, ze investor jiZ provozuje novou lod se stejnym jménem.
Pokud by se rekonstrukce pavodniho plavidla realizovala, musi byt tato skute¢nost

feSena zménou jména jednoho z plavidel.
1.2 Cil studie proveditelnosti

Cilem této studie proveditelnosti je posoudit mozZnost zpétného uvedeni
plavidla do provozu, tj. provést zakladni porovnani charakteristickych prvkl jeho
konstrukce s pozadavky platné legislativy, navrhnout smér feSeni oCekavanych
problematickych uzl( a ramcové ohodnotit investi¢ni naklady rekonstrukce.

Navrzena feSeni musi kromé technickych pozadavk( obsahovat i pozadavky
vyplyvajici ze statutu kulturni pamatky. Rekonstrukce plavidla tedy musi v co
nejvétSi mozné mife zachovat jeho autenticitu a nemuize zasadnim zplsobem
zménit jeho charakteristické vlastnosti a podstatné rysy (tvar, pouZité materialy,
barevné fedeni, atd.). Proto je tato studie pfedkladana Narodnimu pamatkovému

ustavu k posouzeni..



1.3 Legislativni pozadavky platné pro rekonstrukci

Plavidlo spada po technické strance pod dohled Statni plavebni spravy a CS
Lloydu. Prestavba musi splhovat pozadavky zakladnich legislativnich podminek,
které jsou formulovany témito materialy:

- Vyhlaska MD 223/1995 Sb. v platném znéni (rozpracovani Smérnice

Evropského parlamentu a Rady 2006-87-ES pro CR)
- Pravidla pro stavbu a provoz plavidel vnitrozemské plavby (CS Lloyd
2011) — dale jen Pravidla CS Lloydu

- ostatni platné technické normy CSN, EN,

Uvedena legislativa definuje a urCuje konstrukCni, tvarové a materialové
feSeni plavidel a jejich vlastnosti jako celku i v jednotlivych uzlech, pficemz

zakladnim pozadavkem je bezpecCnost osob a provozni spolehlivost.
1.4 Podminky provedeni rekonstrukce

Pro provedeni rekonstrukce musi byt vypracovana provadéci projekt, ktery
podléha schvalovacimu fizeni CS Lloydu. Projekt musi byt zpracovana v rozsahu a
Clenéni uréeném Pravidly CS Lloydu ¢ast | kap.3. Ackoliv se v pfipadé osobni lodi
DALLAS jedna o rekonstrukci jiz existujiciho plavidla, z hlediska platné legislativy je
tato rekonstrukce povazovana v zasadé za novostavbu, protoZe plavidlo jiz neni
v plavebnim rejstfiku. Po zapracovani pfipominek CS Lloydu k provadécimu
projektu a jejich zapracovani musi byt zpracovana dilenska vyrobni dokumentace
tak, aby bylo mozno vyrobit a namontovat jednotlivé rekonstruované, popfipadé
zcela nové komponenty. Dokumentaci musi zpracovat subjekt s aprobaci CS
Lloydu pro projekéni  &innost v lodnim stavitelstvi. Stejné tak musi vlastni
rekonstrukci realizovat subjekt aprobovany CS Lloydem pro vyrobu v lodnim
stavitelstvi. VeSkeré vyrobni ¢innosti na rekonstruovaném plavidle podléhaji dozoru

Inspekce CS Lloydu.
1.5 Dostupné podklady k rekonstrukci

Konstrukéni dokumentace
Pavodni konstrukéni dokumentace, podle které byla lod stavéna, se

nedochovala.

Ostatni podklady
- vysledky méfeni tloustky obsivky (DPMB, 11/2011)
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- posouzeni technického stavu plavidla (CS Lloyd, 01/2012)
- Evidenéni list kulturni movité pamatky por. €. 105128

- fotodokumentace plavidla

- zakladni rozméry zjisténé mérfenim na plavidle

2 Technicky popis plavidla

Zakladni parametry plavidla jsou:

Délka L = 20,72 m

Sitka B = 6,00 m

Bocni vyska H = 145 m

Nejvétsi ponor Tmax = 0,80 m (méfeno od zakladni roviny)
Vytlak prazdné lodi D = 35/58 t

Stitkovy vykon elektromotoru P =  42,5/32kwW

Rychlost v = 12 km/hod

Pocet cestujicich 350 osob (puvodné)

280 osob (snizeno v r. 1974)

2.1 Lodni téleso

Lodni téleso ma ostrou pfid s mirné Sikmym prfednim vazem, oblou zad,
klenuté boky a oblé outory. Zad je tvarovana pro vystup hfidelového vedeni.
Pfedni paluba je opatfena nizkou odstupfiovanou Sstitnici. Materidlem je ocel
neznameé jakosti, téleso je celosvafované. Dnové pficky pFicného systému
vyztuzeni s zeberni rozte€i a = 500 mm jsou na hlavnim Zebru ze svafovaného
profilu T192x6 + 50x8, bo¢ni Zebra jsou z valcovaného profilu L60x60x6. Osova
patefnice T192x6 + 50x8 je dopIlnéna dvéma bocCnimi patefnicemi stejného profilu.
Téleso je rozdéleno 4 prepazkami, které vSak nejsou vodotésné v celé vySce.
Obsivka dna a bokil je z plechti pavodni tloustky 3,5 az 4,5 mm. Uzky bo&ni ochoz
ma S$ifku cca 200 mm. Téleso je opatfeno zdvojenou dfevénou odérkou na okraji
paluby a uprostfed boku.

Hlavni paluba v nastavbé, tvofici zarovenn pochozi podlahu nastavby, je
proti ochozu zapusténa o 300 mm. Materialem hlavni paluby jsou dfevéné desky
tloustky 30 mm, upevnéné na palubnicich z valcovaného profilu L60x60x6.
Podpalubni prostory jsou pfistupné fadou prostupt s odklopnymi poklopy. Naslapna
plocha paluby je kryta tenkou vrstvou plastové podlahové krytiny. Paluba ani

poklopy otvord nejsou vodotésné ani plynotésné.



2.2 Nastavba

Hlavni nastavba zabira témér cely pudorys plavidla a tvofi jeden prostor
s vstupem na obou bocich a bohatym prosklenim po obvodé. V soucasné podobé
nastavba nespliiuje pozadavek na bezbariérovy pfistup osobam se snizenou
pohyblivosti. Stfecha nastavby je pfistupna dvéma vnitfnimi schodisti na zadi a
slouzi jako slunec¢ni paluba. Svétla vySka nastavby je 2,0 m. Stény nastavby jsou
opatfeny difevénym palubkovym obkladem, strop je kryt velkoploSnym obkladem
s dfevénymi krycimi liStami. Vlastni nosna ocelova konstrukce nastavby neni bez
demontaze obkladd pfistupna a neni tedy mozno zjistit, zjakych prvka je
sestavena.

V predni tfetiné sluneéni paluby je vyvySena ocelova kormidelna s bohatym
prosklenim, které umozriuje vyhled v rozsahu 360° i pohled Sikmo dold na nastupni

prostory na boku plavidla.

2.3 Vystroj

Kotevni zarizeni
Plavidlo je opatfeno jednou pfidovou kotvou se sklopnymi rameny o
hmotnosti 75 kg. Kotevni navijak je rucni, velikost kotevniho fetézu bez pficky je
d =13 mm.
Uvazovaci zarizeni
Plavidlo je na kazdém boku opatfeno 4 vyvazovacimi rohatinkami.

2.4 Pohonné zafizeni

Pohonnou jednotkou je stejnosmérny elektromotor se sériovym buzenim
s provoznim napétim 300VDC o Stitkovém vykonu 42,5 / 32,0 kW. Motor je
umistén v podpalubi a jeho chlazeni je externi nucené vzduchové s ventilatorem.
Pfi plavbé motor odebira proud cca 80A / 300 V. Motor pomoci kratké kardanové
hfidele pfimo pohani vrtulovou hfidel hfidelového vedeni bez kozliku. Trilista
levotoCiva vrtule s pevnymi listy ma pramér D = 400 mm.

Jako zdroj energie slouzi olovéna trakéni baterie 162 ¢&lankd s celkovou

kapacitou 1120 Ah, umisténa ve stfedu lodé pod palubou.

Baterie je rozdélena na dvé Casti:
- 150 ¢lankd (300 V DC) pro pohon
- 12 ¢lankd (24 V DC) pro lodni sit



2.5 Kormidelni zarizeni

Lod ma jednoduché kormidlo s ¢asteCné vyvazenou ploutvi. Pohon kormidla
je ruéni s mechanickym prevodem clankovym fetézem na segment kormidelniho
pné.

2.6 Soustavy
Drenazni soustava

Drenazni soustava je vybavena ruCnimi kfidlovymi Cerpadly K4
v podpalubnich prostorech, pfistupnymi po odklopeni palubnich poklopu.
Soustava uzitkové vody

Dvé ploché plastové nadrze uZitkove vody jsou umistény na stfeSe nastavby
mimo pochozi plochu slunec¢ni paluby.
Soustava sanitarni

Plavidlo je vybaveno dvéma WC na zadi. Pod kazdym WC je pod palubou
umisténa plastova fekalni nadrz s moznosti od¢erpavani obsahu.
Soustava vétraci

Vétrani prostoru akumulatord je naporové se dvéma vstupnimi vétracimi
hlavicemi na pfidi a odtahovymi hlavicemi na zadi. Rozvod vzduchu je potrubim.
Nastavba je vétrana pouze pfirozené dvérmi a okny.

Fekalni nadrze jsou odvétrany samostatné.
Pozarni soustava

Vzhledem k elektropohonu neni plavidlo vybaveno strojni vodni pozarni

soustavou.

3 Realizace rekonstrukce

Rekonstrukce plavidla spociva v provedeni uprav, které jsou nezbytné
z pohledu platné legislativy pro bezpecny provoz plavidla. Tyto upravy vSak nesmi
narusit nebo zmeénit jeho charakteristické vlastnosti a podstatné rysy (tvar, pouzité
materialy, barevné feSeni, atd.). Podrobné FeSeni jednotlivych Uprav je svym
rozsahem nad ramec této studie, bude feSeno v dalSich elapach projektu
(provadéci projekt a dilenska dokumentace). Proto studie podava pfehled
zakladnich nutnych udprav, navrhuje moznost jejich principialniho feSeni a
orientatné stanovi cenu jejich realizace. Cilem rekonstrukce je minimalizovat
zasahy do stavajiciho plavidla z hlediska statutu kulturni pamatky, pfi sou€asném

vyhovéni bezpeénostnim poZadavkim legislativy. Re$eni té&chto protichidnych



pozadavku vSak ma vyznamny vliv na navrh technického feSeni feSeni, jeho

vyrobni provedeni a kone¢né i na celkovou cenu.

4 Téleso

Zakladni tvar télesa, materidl a zpasob jeho zpracovani se rekonstrukci

nebude ménit.
4.1 Obsivka

Podle vyhlasky 223/1995 Sb. pfiloha 1 bod 15.02. je minimalni tloustka
obSivkovych plechl stanovena takto:
tmin1 = 0,006 x & x VT = 0,006 x 500 x V0,8 = 2,68 mm

tminz = f x 0,55 VLw = 1 x 0,55 V20,55 = 2,49 mm
f=1+0,0013 x (a-500) =1+ 0,0013 x (500 - 500) =1

Podle bodu 15.02.1c vSak tloustka obsSivkovych plecht nesmi byt v Zadném
pfipadé mensi nez 3 mm. Z méfeni tloustky obSivky provedeného vr. 2011
vyplyva, zZe zjisténa tloustka plechu v nékterych mistech klesa na hodnotu blizkou
uvedenému limitu (pod 4 mm i méné). Vzhledem k tomu, Ze by rekonstrukce méla
mit Zivotnost alespon 25 let, doporuCujeme vymeénit obSivku v téchto mistech
tenSich nez 4 mm a ve vétSich celcich (minimalizace vzniku napéti a deformaci
vzniklych svarovanim).. Kritickymi misty jsou outory a pas kolem ¢ary ponoru. Pied
vyménou bude povrch zvenku otryskan na drsnost Sa2,5 — 3,0 a zevnitf
mechanicky oc€istém na Cisty kov. Definitivni méfeni tloustky se provede po ocisténi
plechu.

Pfi vyméné by vyfiznuté Casti plechi mély byt v rozich zaobleny polomérem
min. 50 mm. Vsazené plechy musi byt vytvarovany do potfebného tvaru predem,
aby se zabranilo pnuti a pfipadnym deformacim télesa jako celku.

Materialem bude lodni ocel kategorie A, tloustka bude 4,0 mm. Této kategorii piné
vyhovuje ocel jakosti 11 425.1 — LL nebo 11 378.1 — LL, jejiz atest prokazuje
pevnost v tahu vysSi nez 400 MPa.

V-svary plecht budou provedeny zevnitf, zvenku bude kofen vydrazkovan a
pfevafen. Svary rovnobézné s prvky vyztuzeni nesmi byt blize nez 100 mm od

prvkl (stojiny Zzeber, pFiek, paternic, pfepazek).

Svarovani za nizkych teplot
Jsou-li svafovaci materidly zkouSeny pfi teplot¢ pod bodem mrazu

(dokladovano atestem), je s nimi mozZno svarovat az do této teploty bez pfedehfevu.
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V opacném pfipadé musi byt dily pfed svafovanim ohfaty na obou stranach v Sifi 75
mm od svych hran na teplotu alespori 20°C. Svafované hrany musi byt zbaveny

oleje a mastnoty, vihkosti, ledu, snéhu, okuiji, rzi, natérovych hmot a jinych necistot.

Kontrola svarovych spoju
ZkousSka vodotésnosti télesa se provadi pfed nanesenim natérového
systému. Po provedeni zkousky vodotésnosti jiz neni mozno na obSivku vafit ani ji
plamenem vyrovnavat!
- vodotésnost dna se provéfuje naplnénim jednotlivych prostort vodou alespori
do vysky dnovych pricek.
- vodotésnost ostatnich svarl se kontroluje metodou kfida / petrolej (mulze
vyjime¢né (po schvaleni Inspekci CS Lloydu) v obdobi mrazt nahradit vodni

zkousku dna)

4.2 Povrchova ochrana

Pro zajisténi dlouhodobé Zivotnosti doporuCujeme po dokonéeni oprav
obSivky provést ocisténi vnéjSiho povrchu otryskanim na stupen Sa 2,5 a nasledné
zarové naneseni vrstvy ZINACOR o tloustce 120 ym. DalSi natér se provede
natérovymi hmotami dle vybéru investora (Jotun, Sigma Coatings, Tikkurila ...)
v odstinech dle pavodniho provedeni plavidla. Vnitfni plochy télesa budou po
oCisténi opatfeny zakladnim natérem svétlého odstinu Prostor pro akumulatory
budeopatfen natérem odolavajici elektrolytu.

Nastavba a ostatni povrchy budou pouze mechanicky olistény a opatreny

natérem v odstinech podle puvodniho provedeni plavidla.

4.3 Kolizni prepazka

Podle vyhlasky 223/1995 Sb. pfiloha 1 bod 15.03. musi byt kolizni pfepazka
z hlediska zachovani plovatelnosti v poSkozeném stavu ve vzdalenosti od predni
svislice v rozmézi

A=0,04 Ly az 0,04 Ly, +2 m
od predni svislice. V nasem pfipadé je

Lw. =20,55m atedy A=0,82-2,82m
SoucCasna pfepazka P38 tento poZadavek tésné nespliuje. Proto bude dopinéna

nova kolizni pfepazka P36, ktera tento pozadavek spini s dostate¢nou rezervou.
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4.4 Podélné prepazky
Podle vyhlasky 223/1995 Sb. pfiloha 1 bod 15.03.9 musi osobni lodé pfi

zaplaveni splhovat status 1 oddéleni, ktery pfedpoklada délku | a hloubku b
poskozeni obSivky ne méné nez:

- v podélném sméru |l =4,5m

- vpficnémsmérub=B/5=6/5=12m

Proto jsou navrzeny 2 nové podélné prepazky mezi pfepazkami P6 a P38 ve
vzdalenosti 1,425 m od boku. Timto zplsobem se zvySi bezpecnost plavidla pfi
poSkozeni obSivky ve smyslu statusu 1. Pfepazky v€etné pfipadnych prostupu

(elektro, systémy,.....) musi byt vodotésné.
4.5 Zakladni systém priéného vyztuzeni

Pro stanoveni prafezového modulu W jednotlivych prvkd vyztuZeni jsou
pouZzity pozZadavky Pravidel CS Lloydu. Vzhledem k omezenému rozsahu této
studie jsou kontrolovany pouze zakladni prvky, tj. dnové pficky ve stfedni ¢asti lodi
a bo¢ni Zebra. Kontrola ostatnich prvkd, at jiz stavajicich, nebo dopinénach (paluba
a jeji vyztuzerni) bude provedeno v provadéci projektové dokumentaci.

Dnové pricky
Prifezovy modul W dnovych pfi¢ek se spoluplsobici obSivkou je podle pravidel
CS Lloydu ¢ast Il bod 9.2.2 roven nejméné
W=7xaxTxB?=7x0,5x0,8 x6,0°=100,8 cm®
Stavajici dnova pficka T192x6 + 50x8 se spoluplsobici obSivkou 250x4 ma
skute€ny prafezovy modul
W =124,9 cm®
Stavajici rozmér dnové pficky vyhovuje pozadavkum Pravidel.
Bocni Zebra
Prufezovy modul W boénich Zeber se spolupusobici obSivkou je podle pravidel
CS Lloydu ¢ast Il bod 3.3.1 roven nejméné
W=24xax(H3x0,13xB?+3) x (H+T)/2H =
=2,4x0,5x (1,45 x 0,13 x 62 +3) x (1,45+0,8) / 2x1,45 = 9,99 cm®
Stavajici bocni zebro L60x60x6 se spolupusobici obsSivkou 250x4 ma skutecny
prufezovy modul
W = 23,96 cm®

Stavajici rozmér bo¢niho Zebra vyhovuje poZzadavkim Pravidel.
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4.6 Paluba

Stavajici dfevéna paluba nespliuje pozadavky pozarni odolnosti podle
vyhlasky 223/1995 Sb. pfiloha 1 bod 15.11.12 a v pfipadé prostoru pro
akumulatory, strojovny hlavniho elektromotoru a pomocného dieselgeneratoru ani
pozadavek plynotésnosti vuci prostoru pro cestujici. Proto musi byt dfevéna paluba
nahrazena ocelovou z plechu Pl.4 s odpovidajicim vyztuZzenim podle Pravidel CS
LLoydu (palubniky, podvlaky, ...). Na veSkeré poklopy palubnich otvord uvnitf
nastavby se vztahuji stejné pozadavky co do pozarni odolnosti a plynotésnosti jako

na palubu.
5 Nastavba

Tvar nastavby, zakladni material a zplsob jeho zpracovani se nebude
meénit. Realizaci ocelové paluby se skuteCna svétla vysSka v nastavbé zvysi na cca
2030 mm a tésné splfiuje pozadavek vyhlasky 223/1995 Sb. pfiloha 1 bod 12.02.6.

5.1 Obklady interiéru

Stavajici vnitfni dfevéné obklady stén a velkoplo$né panely stropu budou
opatfeny protipoZzarnim natérem stejné jako ostatni dfevéné vybaveni interiéru
nastavby.. PouZity material zachova stavajici dobovy vzhled interiéru nastavby.

Pfiklad vhodného natéru (firma HENSEL)

- HENSOTHERM 1KS innen — zpénujici protipozarni natér na drevo,

transparentni, pro vnitfni pouziti

- HENSOTHERM 2KS innen — zpénuijici protipoZarni natér na dfevo, bily,

pro vnitfni pouziti

- HENSOTOP 84AF — ochranny lak na zpénujici protipozarni natér na

dfevo, bezrozpoustédlovy bezbarvy
Vhodné natérové hmoty dodava i firma PROMAT CZ

5.2 Podlahova krytina

Ocelova paluba v nastavbé bude opatfena certifikovanou podlahovou krytinou,

splfujici pozarni kritéria. Vhodné materialy dodava firma PROMAT CZ.
5.3 Vchod a nouzové vychody

Hlavni vstup do nastavby je dvefmi na obou bocich ve stfedu lodé z ploSinky
palubniho ochozu. Vstupni dvefe jsou dvoukfidlé lomené svétlé Sirky 1200 mm.

Pokud budou dvefe pfi plavbé oteviené, musi byt do dvefniho otvoru instalovano
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zabradli vyhovujici pozadavkim EN 711:1995 TYPU PF, PG nebo PZ o vysce 1,1
m vzhledem k osobam se snizenou pohyblivosti.

Jako nouzové vychody slouzi kromé obou vstupnich dvefi i okna se svétlosti
cca 800x800 mm.

5.4 Bezbariérovy pristup

Vyskovy rozdil 300 mm mezi ploSinou ochozu a podlahou v nastavbé bude
opatfen pfenosnym Sikmym sjezdem pro zajiSténi pozadavku na bezbariérovy
pfistup prostoru pro cestujici.

Alesponi jedna kabina WC se musi pfestavét tak, aby vyhovovala

rozmérovym pozadavkum na bezbariérovy vstup.
5.5 Sluneéni paluba

Vstup na slunecni palubu je dvéma schodisti Sifky 800 mm na zadi. Sluneéni
paluba musi byt vybavena zabradlim vyhovujicim pozadavkim EN 711:1995 TYPU
PF, PG nebo PZ o vySce 1,1 m.

6  Vystroj
6.1 Kotevni zafrizeni

Osobni lodé musi byt vsouladu s pozadavkem vyhlasky 223/1995 Sb.
pfiloha 1 bod 10.01.2 vybaveny pfidovymi kotvami o zakladni celkové hmotnosti

P=kxBxT=2957x6x0,8=141,9 kg

k=cx (L /8 xB) =45x (20,72 / 8 x 6) = 29,57

Ve smyslu bodu 10.01.1 Ize hmotnost pridovych kotev P u lodi ur¢enych k pfepravé
na predem urenych kratkych tratich snizit na 2/3, tedy

P"=141,9 x 0,66 = 94,65 kg
Pfi pouziti zvladtnich kotev se sniZzenou hmotnosti dle Spravniho pokynu ¢.7
dodatek Il pfiloha Il Smérnice EP a Rady 2006/87/ES by bylo mozno pouzit napf. :

- 1 kotvu Danforth o hmotnosti 0,5 x 94,65 = 46,8 kg

- 2 kotvy Danforth o hmotnosti 23,4 kg kazda

V pfipadé 2 kotev Danforth o hmotnosti 23,4 kg neni nutno pouzit kotevni
navijak a kotvu Ize spoustét a vytahovat ruéné. Kotevni fetéz kazdé kotvy musi mit
pro kotvy do hmotnosti 500 kg minimalni pevnost v tahu

R=0,35xP/2=0,35x94,65/2=16,6 kN
Tuto podminku pIni napf. fetéz @8 DIN 32 891 zkouSeny T2 s pevnosti pfi pfetrzeni
R = 25 kN. Délka kotevnich fetézd bude 2x40 m. Kotvy budou uloZzeny na pfedni

palubé, kotevni skluzy budou opatfeny zadrznym zafizenim.
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6.2 Uvazovaci zarizeni

Uvazovaci zafizeni bude doplnéno na pfidi a zadi pacholaty v souladu

s pravidly CS Lloydu ¢ast Ill kap. 4.3.
7  Strojni zafizeni
7.1 Pohonné zafizeni

Plavidlo musi po rekonstrukci splfiovat podminku vyhlasky 223/1995 Sb.
pfiloha 1 bod 4.06.1 a dosahnout rychlosti 13 km/h. Proto bude nutno stanovit
potfebny vykon hlavniho motoru a posoudit, zda bude mozno po repasi pouzit
puvodni elektromotor. Stejné tak je nutno posoudit moznost pouziti puvodniho
hfidelového vedeni a vrtule. Vice o pohonu, elektromotoru a akumulatorech je

uvedeno v elektrodasti této studie.
7.2 Kormidelni zaFizeni

Pohon kormidla zUstava ruéni, fetézovy prevod se vzhledem k pozadavku na
vodotésnost a plynotésnost podpalubnich prostorli nahradi pfevodem hydraulickym.
Kormidlo zUstava pavodni a v€. loziska bude repasovano tak, aby vyhovélo
pozadavkum Vyhlasky 223/1995 Sb. pfiloha 1 kap.5.

7.3 Pomocny dieselgenerator

Plavidlo bude na pfani investora vybaveno dieselgeneratorem 400/230 V AC
o vykonu 5 kVA. Vice je o generatoru je uvedeno v elektroCasti této studie.

Dieselgenerator bude umistén v podpalubi v prostoru mezi P30 a P36.
Chlazeni DG bude kapalinové s obSivkovym vyménikem. Palivova nadrz bude
umisténa v prostoru mezi P36 a P38 a bude plnéna i odvétrana z predni
paluby bezukapovym hrdlem. Vyfuk bude vyveden do boku a bude vybaven

zarizenim proti zaliti motoru vodou.
8 Soustavy

8.1 Drenazni soustava

Kazdy podpalubni prostor bude vybaven samostatnym elektrickym
drenaznim Cerpadlem 24V DC. Celkovy vykon drenaznich Cerpadel musi byt dle
vyhlasky 223/1995 Sb. pfiloha 1 bod 7.08.3 roven

Q=0,1xd*=0,1x43,6*=190 I/min

d=1,5xV(L(B+H) +25=1,5x(20,72(6+1,45) + 25 = 43,6 mm
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Tento vykon bude rozdélen na jednotliva Cerpadla umérné ploSe podpalubnich
prostorll. Kolizni prostor nebude vybaven drenaznim ¢erpadlem. VSechny prostory

budou vybaveny hlasi¢em pfitomnosti vody.
8.2 Veétraci soustava

Kazdy podpalubni prostor bude samostatné odvétran tak, aby nebyla

porusena jeho vodotésnost, popf. plynotésnost:

prostor akumulatorud C.1
nucena z pfedni paluby (vétraci hlavice + ventilator)

- strojovna hlavniho pohonu C.2
nucena z pfedni paluby (vétraci hlavice + ventilator)

- strojovna dieselgeneratoru c.3
nucena z pfedni paluby (vétraci hlavice + ventilator)

- pfedni kolizni prostor ¢4
pfirozena z pfedni paluby (vétraci hlavice)

- prostor kormidelniho zafizeni c.5
pfirozena ze zadni paluby (vétraci hlavice)

- prostor fekalnich nadrzi ¢.6
pfirozena z ochozu (vétraci hlavice)

- prostor palivové nadrze DG c.7
pfirozena z pfedni paluby (vétraci hlavice)

- bocni prostory c.8-11
pfirozena z ochozu (vétraci hlavice)

8.3 Pozarni soustava

Strojni vodni pozarni soustava je z duvodu elektropohonu a akumulatort
nahrazena automatickym hasicim zafizenim v 1, 2, 3 a 7. Zafizeni se spousti bud
automaticky zvySenou teplotou, nebo dalkové elektricky z kormidelny. Napln
zarizeni tvofi CO, nebo HFC 227ea.

V inventafi budou 3 ru€ni praskové hasici pfistroje 6 kg a pfedepsana
protipozarni vyzbro;j.
9 Zachranné prostredky

Plavidlo musi byt v souladu s pozadavkem vyhlasky 223/1995 Sb. bod 15.09
vybaveno 4 zachrannymi kruhy dle EN 14 144:2002 na sluneCni palubé a 2 kruhy u
vstupu do nastavby. Plavidlo musi byt dale vybaveno lodnim ¢lunem podle EN
1914:1997. Pro 100% osob na palubé musi byt na plavidle osobni samonafukovaci
zachranna vesta schvaleného typu.
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10 Vliv plavidla na zivotni prostredi

Plavidlo ,DALLAS® je mozno povazovat za plavidlo s nizkym stupném
nebezpecnosti pro zivotni prostredi:

- plavidlo je pIné elektrifikované

- likvidace pevného odpadu probiha béznym zplasobem, v¢. tfidéni

- splaskové vody se odvadi uzaviené nadrze
11 Udaje pro ohodnoceni naroénosti Upravy

Pro prfedbé&zné ohodnoceni investicni naro¢nosti rekonstrukce plavidla je
zpracovana ekonomicka rozvaha, ktera je uvedena v samostatné casti.

V ekonomické rozvaze je zahrnuta i vyroba manipulacniho voziku pro vytahovani

plavidla na bfeh (rekonstrukci se zvysi vytlak prazdné lodi).
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Obrazova priloha

Obr. 2 Pohled od pfidé

17



Obr. 3 Pohled od zadé

Obr. 4 Puvodni kormidelna
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Obr. 5 Rekonstruovana kormidelna

Obr. 6 Detail zadi
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Obr. 7 Detail pridi

Obr. 8 Kormidlo a vrtule
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Obr. 10 Provedeni interiéru
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Obr. 11 Hnaci elektromotor a hridelové vedeni
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